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معاهدات بين المللي در رابطه با جلوگيري از 
آلودگي  محيط هاي دريايي در اثر فعاليت هاي 

فراساحلي اكتشاف و توليد نفت و گاز

 مقدمه
 افزايــش روزافزون تقاضــاي انرژي از 
يك ســو و پيشــرفت تكنولوژي از ســوي 
ديگر، صنعت نفت و گاز را به بهره برداري 
نفت و گاز از منابع فراســاحلي ســوق داده 
است. نواحي عظيمي در دريا كه قبلاً دور از 
دسترس صنايع نفت و گاز بوده اند، امروزه 
پروژه هــاي فراواني را در خــود جاي داده  
است.رشــد صنايع نفت و گاز در فراساحل 
سوالات مهمي را در ذهن تداعي مي كند. از 
جمله اينكه آيا اين فعاليت ها بر اكوسيســتم 
دريايي و منابع بيولوژيكي تاثيري نخواهند 

داشت؟
از جنبه هــاي متفاوتي مي تــوان به اين 
موضــوع پرداخت. برخي ها بر رعايت قوانين 
زيست محيطي در طي اين فعاليت ها مطمئن 
هستند و برخي ديگر آينده تاريكي را براي 
محيط هاي دريايي شامل فعاليت هاي نفت و 

گاز پيش بيني مي كنند.
بالقوه  پتانســيل هاي  بــا در نظرگرفتــن 
مخرب فعاليت هاي نفت و گاز در محيط هاي 
دريايي، قطعاً قوانين زيســت محيطي جامعي 
بــراي حفاظت از ايــن محيط ها مــورد نياز 
اســت كه اين قوانين بايد در ســطوح ملي، 
منطقــه اي و بين المللــي، تدويــن و اجرايي 
گردنــد و بــا قوانين ملي كشــورها حمايت 
شــوند. آلودگي دريايي ناشي از توليد نفت 

و گاز در  ســكوهاي فراساحلي، تنها درصد 
كمي (1 درصد) از كل آلودگي محيط هاي 
دريايي را در مقايســه با ديگر منابع آلاينده، 
شامل مي شــود (شــكل 1)، اگرچه هميشه، 
ريســك آلودگي به خاطر گسترش ناگهاني 
اين فعاليت ها وجود دارد. صنعت نفت و گاز 
هميشه به عنوان صنعتي با ريسك بالا جهت 
ايجــاد خســارت در محيط هاي فراســاحل 
مطرح بوده اســت. هر بخــش از فعاليت هاي 
اكتشــاف و توليــد مي تواند آلاينده باشــد 

[1و2].
فعاليت هــاي  زيســت محيطي  اثــرات 
اكتشــاف و توليــد در فراســاحل از همان 
مراحــل اوليه آغاز مي شــود. بســياري از 
جانــوران دريايــي تحت تاثيــر صداهاي 
بــا فركانس كــم حاصــل از عمليات هاي 

اكتشــافي قرار مي گيرند. پالس هاي شديد 
ممكن است ارگان شــنوايي اين حيوانات 
را از بيــن ببــرد. ارزيابي  هــاي الكتريكي 
در عمليات اكتشــاف نيز ممكن اســت در 
محيط هاي دريايي آسيب رســان باشد، كه 
البته ايــن تكنولوژي در محيط هاي دريايي 
لرزه نــگاري هنــوز رواج  براي عمليــات 

ندارد.
بيشــترين اثرات مخرب بــر محيط هاي 
فراســاحل در مراحل حفــاري و توليد رخ 
مي دهد. فعاليت هايي همچون نصب ســكو 
(شكل 2)، لايروبي، خواباندن خطوط لوله 
در بستر دريا و ساخت تاسيسات نگهدارنده 
مي تواند اختلالات فيزيكي شــديد و انتشار 
مواد آلاينده مختلف به همراه داشــته باشد. 

هادي ابراهيم فتح آبادي 1    شركت ملي نفت ايران

1  منابع آلوده كننده دريا به تفكيك ميزان سهم آلايندگي [1].
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مــواد آلاينده همچنين مي تواند از پســماند 
مايعات هيدروكربوري، ســوزاندن گازها و 
تخليه آب هاي ســازندي در محيط دريايي 

حاصل شوند.
عمليات حفاري همواره با تخليه سيالات 
حفــاري، گل  هــاي حفــاري و خرده هــاي 
حفاري همراه اســت. تخليه مواد مختلف در 
دريا يك تهديد جدي اكولوژيكي اســت، 
زيرا ممكن اســت اثرات شديد و بلند مدتي 

بر جاي بگذارد. 
تاسيســات فراســاحلي رهــا شــده نيز 
ايجاد  زيست محيطي  ريسك هاي  مي توانند 
كنند. هميشه اين ريسك وجود دارد كه در 
آينده ســكوهاي رها شده از موقعيت اصلي 
خود در بســتر دريا جابه جا شوند. برچيدن 
سكوهاي دريايي كه هزاران تن وزن دارند، 
بــدون اســتفاده از مواد منفجــره و يا ايجاد 
اختلال در دريا كاري بسيار مشكل و يا غير 
ممكن است. بدون شك انفجارات حاصل، 
جهت برچيــدن تاسيســات مي تواند اثرات 

منفي بر محيط دريايي داشته باشد.
اهميت پتانســيل بالقوه آلودگي ناشــي 
از رخ دادن حوادث نبايد دســت كم گرفته 
شود. آلودگي ممكن است بوسيله حوادثي 
ماننــد نشــت نفــت از خســارات وارده به 
تاسيســات فراساحلي در طي فرآيند نصب، 
به علت طوفان يا اصابت كشــتي ها، نشــت 
از خطوط لوله آســيب ديده، فوران چاهها 
و ديگــر حوادثي كــه مي تواند باعث آتش 
ســوزي يا انفجار شوند، ايجاد گردند. قابل 
ذكر اســت كه ريســك حــوادث، پس از 
شــروع فرآينــد توليد به علــت كنترل هاي 
بيشــتر كاهش مي يابد، امــا حوادث بزرگ 
در صــورت رخ دادن مي توانند خســارات 
جاني، مالي و آلودگي هاي زيســت محيطي 

بلندمدتي در اكو سيستم ايجاد كنند.
با توجــه به مطالبي كه گفته شــد، بايد 
شــرايطي را فراهم كرد كه با حداكثر ميزان 
استحصال هيدروكربورها و حداقل اختلال 

دريايــي از اثــرات مخــرب فعاليت هــاي 
ســاخت، عمليات و حفاظت از ســكوهاي 
فراســاحل مي باشــد. به طور خــاص، اين 
معاهده از كشــورها مي خواهد اقداماتي را 
بــراي به حداقل رســاندن آلودگي دريا در 
طــي برپايي تاسيســات فراســاحل را انجام 
دهنــد و تلاش خــود را در اجراي قوانين و 
اســتانداردهاي ملي، جهت فعاليت در بستر 
دريــا و همــكاري جهاني و منطقــه اي در 
تدوين مقررات و اســتانداردهاي بين المللي 
به كارگيرند و اقدامات مناسبي را در جهت 
جبــران خســارات ناشــي از آلودگي هاي 
دريايي انجام دهند. ايــن معاهده همچنين، 
به كنتــرل اندازه گيري هاي ميزان آلودگي، 
اقداماتي جهت مقابله با شــرايط اضطراري، 
رعايت ايمني در مراحل طراحي، ســاخت 
و عمليات تاسيســات فراساحل توجه دارد. 
بين المللــي  UNCLOS يــك چارچــوب 
عمومي براي كليه فعاليت هاي بستر دريا از 
جمله فعاليتهاي اكتشاف و توليد نفت و گاز 
ارائه مي دهد. البته اين معاهده، استانداردي 
براي فعاليت هاي خــاص ارائه نمي دهد؛ اما 
كشــورهاي ســاحلي را به وضع قوانين ملي 

تشويق مي كند [5].   

در محيط هــاي دريايــي همراه باشــد. اين 
مشكل ممكن اســت از طريق وضع قوانين 
موثر ملي، منطقه اي و بين المللي حل شــود 

.[4-1]
 معاهدات (كنوانسيون ها) بين المللي

قوانيــن بين المللــي نقــش مهمــي در 
اســتفاده منطقي از منابع دريايي و حفاظت 
از محيط دريــا از آلودگي، ايفــا مي كنند. 
قوانيــن بين المللي محيط زيســت مرســوم، 
الزامــي را بــراي تمامــي كشــورها جهت 
جلوگيري از آلودگي محيط دريايي ايجاد 
مي كنــد. امــروزه عــلاوه بر قوانيــن قبلي، 
آلودگــي محيط دريا به طــور خاص مورد 
توجه معاهــدات منطقه اي و بين المللي بوده 
اســت. البته تعداد محدودي شروط قانوني 
براي آلودگي حاصــل از فعاليت هاي نفت 
و گاز در فراســاحل در ايــن معاهدات بيان 

شده است. 

(1982) 2 UNCLOS معاهده 
ســاحلي  بــه كشــورهاي   UNCLOS
اجازه ساخت و برپايي تاسيسات فراساحلي 
در فــلات مشــرف و انحصــاري خــود را 
داده و اختيــارات قانونــي در ايــن رابطه را 
مشــخص نموده اســت. اين معاهده شامل 
برخــي مــوارد مرتبط بــا حفاظــت محيط 

2  نصب پايه هاي بتني جهت سكوهاي فراساحلي

2 United Nations Convention on the 
Law of the Sea
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(1978/1973) 3 MARPOL معاهده 
ايــن معاهــده در گام نخســت جهــت 
كشــتي ها تهيه شــد، البته براي ســكوهاي 
MAR- .ساكن و شناور نيز قابل كاربرد بود

POL ســاختارهاي فراســاحلي را نيازمنــد 
مجهــز شــدن بــه ادوات كنتــرل آلودگي 

 معاهده لندن (1972)
اين معاهــده، يك معاهده بســيار مهم 
در رابطه بــا پيشــگيري از آلودگي محيط 
درياست. اين معاهده، تخليه كليه پسماندها 
و ديگر موادي كه در ليســت پيوســت اين 
معاهده نيامده اســت را ممنوع كرده و اين 
كار را نيازمند اخذ مجوز دانســته است. اين 
معاهده پســماندهاي حاصل از ســكوهاي 
فراساحل و ديگر ســاختارهاي مشابه را مد 
نظر قرارداده اســت؛ اما فاضلاب خروجي 
از ســكوها را در حيــن عمليــات عادي در 
بــر نمي گيرد. بــر طبق اين معاهــده، تخليه 
پسماندها بايد در محلي كه حداقل احتمال 
آسيب رســاني به انسانها يا محيط دريايي را 

دارد، انجام گيرد. 
در پروتــكل ســال 1996 بــراي تخليه 
پســماندها، كه اخيراً تاكيد بيشــتري بر آن 
شده است، قوانين، محدودكننده  تر از موارد 
پيشگيرانه و يا ارائه يك ليست از مواد مجاز 
جهت تخليه است. رويه پيشگيرانه، نيازمند 
اقدامات پيشــگيرانه مناســب است و زماني 
اعمال مي شــود كــه دلايلي بــراي احتمال 
ايجاد آســيب از طــرف پســماندها وجود 
دارد، حتــي اگــر تاكنون پســماندي تخليه 
نشده است و اثرات دقيق مخرب آن معلوم 
نباشــد. رويه ارائه ليســت مواد مجاز جهت 
تخليه كه به ليســت معكوس مشهور است، 
از كليه تخليه  هاي مواد پســماند جلوگيري 
مي كند مگر آن ماده در ليســت ذكر شــده 
باشد. اين روش به طور موثري، تعداد مواد 
پســماندي را كه ممكن است در دريا تخليه 
شوند را محدود مي كند و يك رويه جديد 
براي قانونگذاري جهت تخليه مواد پسماند 
در دريا ارائه مي دهد. علاوه بر آن، تعريفي 
كه در مورد تخليه در پروتكل ســال 1996 
آمده اســت، گســترده تر از نسخه هاي قبلي 
اســت. جدول 1، كشورهاي شركت كننده 
در معاهــده لنــدن (1972) و پروتكل لندن 

(1996) را نشان مي دهد [6].

كه براي كشــتي هاي 400 تني و ســنگين تر 
كاربرد دارد، مي داند و علاوه بر آن نيز بايد 
مجهز به سيســتم هاي پايش و كنترل تخليه 
نفــت، دســتگاه جداكننــده آب و نفت و 
3 International Convention for the 
Prevention of Marine Pollution from 
Ships  

پروتكل لندن (1996)معاهده لندن (1972)

 Kenya
 Kiribati
 Libyan Arab Jamahiriya
 Luxembourg
 Malta
 Mexico
 Monaco
 Morocco
 Nauru
 Netherlands
 New Zealand
 Nigeria
 Norway
 Oman
 Pakistan
 Panama
 Papua New Guinea
 Peru
 Philippines
 Poland
 Portugal
 Republic of Korea
 Russian Federation
 Saint Lucia
 St Vincent and the
 Grenadines
 Seychelles
 Slovenia
 Solomon Islands
 South Africa
 Spain
 Suriname
 Sweden
 Switzerland
 Tonga
 Tunisia
 Ukraine
 United Arab Emirates
 United Kingdom
 United States
 Vanuatu
 Yugoslavia

 Afghanistan
 Antigua & Barbuda
 Argentina
 Australia
 Azerbaijan
 Barbados
 Belarus
 Belgium
 Bolivia
 Brazil
 Canada
 Cape Verde
 Chile
 China
 Costa Rica
 Cote d’Ivoire
 Croatia
 Cuba
 Cyprus
 Dem. Rep. of the
 Congo
 Denmark
 Dominican Republic
 Egypt
 Equatorial Guinea
 Finland
 France
 Gabon
 Germany
 Greece
 Guatemala
 Haiti
 Honduras
Hon Hong Kong, Chi-
 na (Associate Member)
 Hungary
 Iceland
 Iran (Islamic Republic
 of)
 Ireland
 Italy
 Jamaica
Japan
Jordan

 Angola
 Australia
 Barbados
 Belgium
 Bulgaria
 Canada
 China
 Denmark
 Egypt
 France
 Georgia
 Germany
 Iceland
 Italy
 Ireland
 Luxembourg
 Mexico
 New Zealand
 Norway
 Saudi Arabia
 Slovenia
 South Africa
 Spain
 St Kitts and
 Nevis
 Sweden
 Switzerland
 Tonga
 Trinidad and
 Tobago
 United Kingdom
 Vanuatu

1  كشورهاي شركت كننده در معاهده لندن (1972) و پروتكل لندن (1996)
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مخازن جداكننده باشند. اين معاهده، تخليه 
فضــلاب در دريا و تخليــه مخلوط نفت را 
كه شــامل بيش از ppm 50 نفت باشد، در 
نواحي خاصي ممنوع كرده است. همچنين 
ايــن معاهده ثبــت كليه عمليــات را الزامي 
مي داند. اگرچــه MARPOL به طور كلي 
براي سكوهاي فراســاحلي متحرك به كار 
مي رود، اما برخــي از فعاليت هاي عملياتي 
فراساحلي مرتبط با اكتشاف و توليد نفت و 
گاز را كه ممكن است باعث آسيب رساني 
به محيط زيست شوند را در بر نمي  گيرد [7].

(1990) 4 OPRC معاهده 
اين معاهــده، الزامات را بــراي مقابله با 
موقعيت هاي اضطــراري مخازن، واحدهاي 
حفــاري فراســاحلي، ســكوهاي توليــد و 
تاسيســات ســاحلي مشــخص نموده است. 
OPRC واحدهــاي فراســاحلي را در هر دو 
حالت ثابت و متحرك، كه درگير عملياتهاي 
اكتشــاف، توليد، بارگيــري و تحويل نفت 
مي باشند را شامل مي شــود. كشورهايي كه 
از OPRC تبعيت مي كنند بايد كليه تخليه ها 
بــه محيط زيســت را در نواحي فراســاحلي 
گزارش دهنــد. اين معاهده كشــورها را به 
همكاري و اســتقرار قوانين منطقه اي تشويق 
مي كنــد. OPRC همچنين الزامــات مرتبط 
براي همكاري هاي مشــترك و بين المللي را 
در زمينه هايــي همچون تبــادل اطلاعات، به 
خصوص در مواقــع رخ دادن حوادث منجر 
به نشــت نفــت در محيــط، تهيــه طرحهاي 
مواجهه با شرايط اضطراري آلودگي، تبادل 
گزارشات در حوادث مهم كه محيط زيست 
دريا تحــت تاثير قرار مي گيرد و تبادل نتايج 
تحقيقات و گســترش مبارزه با آلودگي هاي 

ناشي از نشت نفت را بيان نموده است.
بســيار  مــوارد  شــامل  معاهــده  ايــن 
خــاص و با جزئيــات در رابطه بــا مقابله و 
پيشــگيري از آلودگي هاي دريايي ناشي از 
ســاختارهاي فراساحلي است. به خاطر نبود 

نتيجه  برگزاركننــده كنفرانس  اعضاي 
گرفتند، پيش نويس ســيدني كه بهبوديافته 
پيش نويس ريو اســت، نياز به كار تكميلي 
بيشــتري دارد تا به عنوان يــك چارچوب 
قانوني براي واحدهاي عملياتي فراســاحلي 
 CMI اجرايــي گــردد، بنابراين مجــدداً از
خواسته شــد كه تحقيقات بيشتري بر روي 
واحدهاي فراســاحلي انجام دهــد. به دنبال 
كنفرانس ســيدني، CMI گروههاي كاري 
بين المللي را به همكاري دعوت نمود. پس 
از برگزاري جلسات مختلف، در اواخر دهه 
1990، مجمع قانــون دريايي ايالات متحده 
آمريــكا، حمايت هاي خود را از گروههاي 
كاري اين معاهده قطع كرد و عقيده داشت 
كه ايــن معاهــده مي تواند تهديــدي براي 
واحدهاي فراساحلي باشد. در اكتبر 2001، 
IMO تصميم گرفت اين پروژه را از ليست 
كاري خود حذف كند، بنابراين CMI كليه 
فعاليت هــاي خود در اين زمينــه را متوقف 

نمود.
به عنوان بخشــي از كار انجام شده توسط 
CMI، در رابطه با واحدهاي فراساحلي در طي 
ســالهاي متمادي، انجمن قانون دريايي كانادا 
(CMLA8)، پيش نويســي را بــراي معاهــده 
واحدهاي فراساحلي (پيش نويس كانادا) تهيه 
كرد كــه از پيش نويس ســيدني كامل تر بود. 
در ســال 2004 ســند پيش نويس در روزنامه 
CMLA چاپ شــد تا آگاهي ها نسبت به اين 
پيش نويس افزايش يابــد و انتقادات منعكس 
گردد. پيش نويس كانــادا در ژوئن 2004 در 
كنفرانــس CMI در ونكــوور ارائــه گرديد. 
عليرغم مخالفت شــديد ايالات متحده، اكثر 
اعضاي اين گــروه كاري (بغير از نمايندگان 
ايالات متحده)، حمايت خود را براي گسترش 

يك معاهده ويژه، OPRC شــايد مهمترين 
قانون بين المللي باشــد كه آلودگي ناشــي 
از فعاليت هاي نفت و گاز در فراســاحل را 

مدظر قرار داده است [8]. 

(2001) 5 AFS معاهده 
يكــي ديگــر از معاهده هــاي مهــم در 
ســطح بين المللي، معاهده AFS اســت. در 
اين معاهده ذكر شــده اســت كه استفاده از 
براي محيط زيســت ممنوع  رنگ هاي مضر 
اســت كه اين مقدمه اي براي ممنوع كردن 
ديگر مواد مضر براي محيط زيست مي باشد. 
ايــن معاهــده براي كشــتي ها و ســكوهاي 
فراساحلي ثابت و متحرك قابل اعمال است. 
اين معاهده باعث شد، پس از ژانويه 2008، 
ســاختارهاي فراســاحلي ديگر از تركيبات 
مضر در ســطوح خارجي استفاده نكنند و يا 
الزامات لازم بــراي جلوگيري از تماس اين 

تركيبات با محيط را اجرا نمايند [9].

خـاص  معاهـده اي  پيش نويـس  تهيـه   
واحدهاي فراساحلي

در ســال 1977، اولين تلاشهاي جدي 
براي تهيه يك سند قانوني بين المللي كه نه 
تنها بحث آلودگي، بلكه ديگر آســيب  هاي 
ناشــي از فعاليــت  واحدهاي فراســاحلي را 
بپوشاند، انجام گرفت. كميته بين المللي دريا 
(CMI6) طبق ســفارش 7IMO، پيش نويس 
يــك معاهده را كه پيش نويــس ريو ناميده 
 IMO شــد را تهيه كرد. ايــن پيش نويس به
ارائه گرديد اما در آن زمان، IMO آن را در 
اولويت پروژه هاي خود قرار نداد. سرانجام 
در اوايل دهه 1990، پيش نويس ريو مجدداً 
پيگيري شــد و IMO از CMI درخواســت 
نمود كه اين پيش نويس را بروزرساني نمايد 
و گسترش دهد. در سال CMI ،1994 پس 
از اعمال تغييــرات و بازنگري پيش نويس، 
آن را در كنفرانس سيدني ارائه نمود كه به 

پيش نويس سيدني نام گرفت.

4 International Convention for the 
Prevention of Marine Pollution from 
Ships 
5 International Convention on the 
Control of Harmful Anti-fouling 
Systems on Ships
6 Comité Maritime International
7 International Maritime Organization
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فراساحلي را در بر مي گرفت و براي هر دو 
نوع سكوهاي فراســاحلي ثابت و متحرك 
قابل كاربرد بود و برخي از آلودگي ناشــي 
از سكوهاي نفتي را با جزئيات بيان مي كرد. 
طبق ايــن معاهــده، طرفهاي قــرارداد بايد 
اقدامات ممكن جهت حــذف آلودگي از 
فعاليت هاي فراساحلي را انجام مي دادند. به 
طور خاص اين معاهده، استفاده از "بهترين 
تكنيك هاي موجود" و "بهترين تجربه هاي 
زيســت محيطي" را بيان كــرده بود و تخليه 
پســماندها از تاسيسات فراساحلي و سكوها 
را بــدون اخذ مجــوز ممنوع مي دانســت. 
امــا تخليه هاي جزئي كــه از خطوط لوله و 
ســكوها انجام مي شــد، با رعايت شــرايط 
خاص و با داشــتن اختيــارات ويژه، ممنوع 

نبود [12].

قانون براي ســاختارهاي فراســاحلي افزايش 
دادند. در ديدار ونكوور، گسترش پيش نويس 
كانادا مورد موافقت قرار گرفت و خوشبختانه 
انجمن اجرايي CMI با ادامه فعاليت اين گروه 
مخالفت نكرد.پيش نويس كانادا، سند خوبي 
بود كه بــراي تمامي واحدهاي فراســاحلي، 
جزاير مصنوعي و ديگر ســاختارهاي شــامل 
خطوط لولــه، قابل كاربــرد بــود. قابل ذكر 
اســت كه بســياري از موضوعــات مدنظر در 
اين ســند، در هيچ يك از قوانين بين المللي به 
طور شفاف بيان نگرديده بود. اين پيش نويس 
شــامل مواردي بود كه برچيدن ســاختارهاي 
فراســاحلي و آلودگي هاي حاصــل از آن و 
حاصل از ديگر فعاليت هاي فراساحلي را بيان 
مي كرد، اگرچه باز هــم برخي از آلودگي ها 
دريايي با جزئيات در آن بيان نشــده بود. اين 
ســند پيشــنهاد كرده بود كه در پيشگيري از 
آلودگي هاي دريايــي، بايد كليه ارزيابي هاي 
زيســت محيطي و طرحهاي مواجهه با شرايط 

اضطراري، مد نظر قرار گيرند. 
با وجــود تمايل بســياري از كشــورها 
براي تهيه يك معاهــده بين المللي كه تمام 
جنبه هــاي آلودگي هــاي دريايــي را در بر 
بگيرد، هنــوز چنين معاهده اي تهيه نشــده 
اســت و نيــز هنــوز در دنيــا ســازماني كه 
مســتقيماً مباحــث زيســت محيطي فعاليت 
واحدهاي فراســاحلي را مد نظر قرار دهد، 
وجود ندارد. تهيه موافقت نامه ها و معاهدات 
منطقه اي مي تواند راهي موثر براي قانونمند 
كردن آلودگي هاي ناشــي از صنايع نفت و 
گاز در فراساحل در مقياس بين المللي باشد. 
برخــي از اين معاهدات منطقه اي به شــرح 

ذيل مي باشند [10 و 11].

 معاهدات (كنوانسيون ها) منطقه اي
(1992) 9 OSPAR معاهده 

اين معاهده در ناحيه آتلانتيك شــمالي 
بسته شد (شكل 3) و آلودگي هاي مختلف 
ناشي از نشــت هيدروكربونها، از تاسيسات 

 معاهده بارسلونا (1976)
ايــن معاهــده آلودگي هــاي دريايي در 
ناحيه مديترانه را مدنظر قرارداده بود (شــكل 
4) و يكــي از اولين قوانيني بود كه براي اين 
ناحيــه اعمال مي شــد. يكي از اهــداف اين 
معاهده جلوگيري از فعاليت هاي فراســاحلي 
آلوده كننــده محيــط دريا بــود. در پروتكل 
مادريــد در ســال 1994 كــه در رابطــه بــا 
معاهده بارسلونا تهيه شــد، موارد مختلفي از 
فعاليت هاي اكتشــاف و توليد نفت و گاز در 
فراســاحل مد نظر قرار گرفت. اين پروتكل 
اعضــاء را بــه بكارگيــري اقدامــات ايمني 
در طراحي، ســاخت، عمليــات و نگهداري 

OSPAR 3  نواحي اعمال معاهده

8 Canadian Maritime Law Association
9 Convention for the Protection 
of the Marine Environment of the 
North Atlantic 
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ساختارهاي فراساحلي ملزم كرده بود. مشابه 
معاهــده OSPAR، پروتكل مادريد شــامل 
مــواردي براي مبــارزه و كنتــرل آلودگي با 
استفاده از بهترين تكنيك هاي  زيست محيطي، 
ارزيابي هــاي موثــر زيســت محيطي، كنترل 
تخليه مــواد زايد از ســكوهاي فراســاحلي 
و برنامه ريــزي بــراي برچيدن ســكوها بود. 
همچنيــن مواردي خاص بــراي تخليه نفت، 
مخلوط هاي شامل نفت و سيالات حفاري نيز 

بيان شده بود [13]. 
ايــن معاهــده بــراي اجــرا در ناحيــه 
خليج فارس تهيه شد. در سال 1989، اعضاي 
امضاء كننده معاهــده، در رابطه با مبارزه با 
فعاليت هاي آلاينده محيــط دريا، پروتكل 
كويت را امضــاء كردند. ايــن پروتكل از 
اعضــاء مي خواســت، كليــه اقدامات لازم 
براي جلوگيــري و كنترل آلودگي ناشــي 
از فرآيندهاي اكتشــاف و توليد فراساحلي 
را اجــرا كننــد. بــراي مثال، ايــن پروتكل 
مي خواســت قبل از اينكه هرگونه عملياتي 
در فراســاحل قــرار بــود انجام شــود، بايد 
ارزيابــي زيســت محيطي انجام مي شــد، و 
همچنيــن چارچــوب قانونمنــدي را براي 
تخليه نفت و ســيالات حفاري بر پايه نفت، 

مشخص كرده بود [14].

 معاهده هلسينكي (1992)
ايــن معاهــده در دريــاي بالتيك اجرا 
شد (شــكل 5) و شامل جزئياتي در رابطه با 
جلوگيري از آلودگي ناشي از منابع زميني، 
كشــتي ها و فعاليت هاي فراساحلي بود. اين 
معاهده همچنين، تخليه پســماندها و ديگر 
مواد در دريــاي بالتيك را قانونمند مي كرد 
و سوزاندن پسماندهاي ناشي از كشتي ها را 
به طور كامل منع كــرده بود. اعضاء امضاء 
كننده مي بايســت كليه مــواد آلاينده را از 
تمامي منابع حــذف مي كردند. اين معاهده 
نيز شامل ليستي از مواد مضر و آلاينده بود. 
علاوه برآن، از كشورها مي خواست، بهترين 

تبــادل اطلاعات، همــكاري در  آلودگي، 
زمينه جلوگيري از آلودگي هاي دريايي را 

مد نظر داشته است [15].

 ديگر قوانين مربوطه
لازم به ذكر اســت كه برخي معاهدات 
ديگــري كه در بالا به آنها اشــاره نشــد نيز 
وجود دارند كه در جهــت قانونمند كردن 
جلوگيري از آلوده شــدن محيط دريا، تهيه 

اقدامــات ممكن زيســت محيطي و بهترين 
تكنولوژي هــاي موجود را بــه كار گيرند. 
واحدهــاي فراســاحلي رها شــده، غير قابل 
استفاده و يا آســيب ديده، طبق اين معاهده 
بايد به طور كامل برچيده و به ساحل منتقل 
مي شدند. همچنين چاه هاي حفاري غيرقابل 
استفاده بايد مســدود مي شدند. اين معاهده 
مانند برخــي معاهدات قبلي، ارزيابي اثرات 
زيســت محيطي، پايش، گــزارش حوادث 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

5   نواحي اعمال معاهده هلسينكي

4   نواحي اعمال معاهده بارسلونا
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شده اند، مانند: معاهدات ژنو (1958)، معاهده 
 ،10 SPREP معاهــده   ،(1992) بخارســت 
پروتــكل قطــب جنــوب (1991)، پروتكل 
 ،12 OPOL 11 (1988)، موافقت نامه هاي SUA
و   ،(1992)  14 CLC پروتــكل  و   13 CLEE
علاوه بر ايــن موارد برخي مســتندات ديگر 
نيز توســط IMO منتشــر شده اســت، مانند 
راهنمــاي   ،(1989)  15 MODU اســتاندارد 
ايمنــي براي كشــتي هاي يدك كش و ديگر 
تجهيزات در دريا و راهنما و اســتانداردهاي 

برچيدن ساختارهاي فراساحلي.

 نتيجه گيري
در رابطــه با فعاليت هــاي صنعت نفت و 
گاز در فراســاحل، قوانيــن بين المللي زيادي 
وجــود ندارد و تلاش چندانــي با هدف تهيه 
يك معاهده بين المللــي جامع كه تمامي اين 
فعاليت ها را در بر بگيرد، انجام نشــده است. 
اين موضوع مي تواند چند علت داشــته باشد. 
اولاً: آلودگــي ناشــي از فعاليت هاي صنعت 
نفت و گاز در فراســاحل، نقش گســترده اي 
در آلودگي هاي دريايي در مقايســه با ديگر 
منابع آلاينده نداشته است. ثانياً: مخالفت هايي 
از جانب ايالات متحــده آمريكا، در رابطه با 
شــكل گيري چنين معاهده اي وجود داشــته 
اســت. دليل ديگــر مي تواند موجــود بودن 
قوانيــن منطقه اي مانند معاهدات بارســلونا و 
كويت، براي مناطق خاص بوده است كه نياز 
به گسترش آن در ســطح بين المللي احساس 
نشــده اســت. اما مهمترين علــت را مي توان 
عدم حمايت كشــورها بــراي برقراري چنين 
معاهده اي در سطح بين الملل دانست. اگرچه 
برخــي مناطــق از جمله شــمال آتلانتيك و 
مديترانه، داراي معاهداتي هســتند، اما برخي 
نواحي مانند شــمال غرب اقيانــوس آرام نيز 
وجود دارند كه در آن هيچ معاهده اي وجود 
ندارد. در حال حاضر، بســياري از كشــورها 
تلاش كرده اند كه استانداردها و قوانيني براي 
فعاليت هــاي فراســاحلي برقرار ســازند و هر 

كشوري با توجه به مشكلاتي كه با آن مواجه 
است، اين قوانين را وضع مي نمايد، اما برخي 
كشــورها، هنوز چنين قوانينــي را در اختيار 
ندارند، البتــه وضع چنين قوانيني به شــرايط 

اقتصادي و سياسي كشورها وابسته است.  

 منابع        
[1] http://www.fao.org

[2] IPIECA, Action against Oil Pol-
lution, A guide to the intergovern-
mental and industry organizations 
involved in the prevention and 
mitigation of oil pollution in the 
marine environment, 2005

[3] PHILIPPE SANDS QC, PRIN-
CIPLES OF INTERNATIONAL 
ENVIRONMENTAL LAW, Sec-
ond edition, 2003

[4] Oklahoma Corporation Commis-
sion, Oil and Gas Conservation 
Division, Pollution Prevention at 
Exploration and Production Sites 
in Oklahoma, 2002 

[5] United Nations Convention on 
the Law of the Sea, 1982

[6] PROTOCOL TO THE CON-
VENTION ON THE PREVEN-
TION OFMARINE POLLUTION 
BY DUMPING OF WASTES 
AND OTHER MATTER, 1996, 
AND RESOLUTIONS ADOPT-
ED BY THE SPECIAL MEET-
ING, 1972

[7] International Convention for 
the Prevention of Pollution from 
Ships, 1973, as modified by the 
Protocol of 1978 relating thereto 
(MARPOL 73/78)

[8] International Convention on Oil 
Pollution Preparedness, Response 
and Co-operation, London, 30 
November 1990

[9] International Convention on the 
control of Harmful Anti-Fouling 
Systems on Ships, 2001, London, 
5 October 2001

[10] http://www.cmla.org
[11] Winfried Lang, UN-Principles 

and International Environmental 
Law, 1999

[12] CONVENTION FOR THE 
PROTECTION OF THE MA-
RINE ENVIRONMENT OF THE 
NORTH-EAST ATLANTIC, 1992

[13] Barcelona Convention, Con-
vention for the Protection of the 
Mediterranean Sea Against Pollu-
tion, 1976 

[14] KUWAIT REGIONAL CON-
VENTION FOR CO-OPERA-
TION ON THE PROTECTION 
OF THE MARINE ENVIRON-
MENT FROM POLLUTION, 
1978

[15] CONVENTION ON THE 
PROTECTION OF THE MA-
RINE ENVIRONMENT OF THE 
BALTIC SEA AREA, 1992 (HEL-
SINKI CONVENTION)

10 Convention for the Protection 
of the Natural Resources and 
Environment of the South Pacific
11 Protocol for the Suppression of 
Unlawful Acts against the Safety 
of Fixed Platforms located on the 
Continental Shelf
12 Offshore Pollution Liability 
Agreement
13 Convention on Civil Liability for 
Oil Pollution Damage resulting from 
Exploration for and Exploitation of 
Seabed Mineral Resources
14 Protocol to Amend the 
International Convention on Civil 
Liability for Oil Pollution Damage
15 Code of Conduct for the 
Construction and Equipment of 
Mobile Offshore Drilling Units




